CAPITULO |

BREVE HISTORIA
- DE LA AVIACION NAVAL

INTRODUCCION

El 25 de diciembre de 1907, el sefior AARON DE
ANCHORENA, en una de las ascensiones que efec-
tuba con el Pampero (globo libre de 1200 m® adqui-
rido en Francia y traido por él al pais), llevé como
acompanante al ingeniero JORGE NEWBERY, que
mas tarde seria principal propulsor de la aviacién
argentina y sobre cuya figura no es necesario expla-
yarse por ser ampliamente conocida y venerada.

Sélo cabe puntualizar que JORGE NEWBERY actué
fugazmente en la Marina de Guerra, como Ingeniero
Electricista solicitando muy luego su baja, con lo
que la Armada quedd automaticamente ligada a los
albores de nuestra navegacién derea y no puede
menos que recordar con legitimo orgullo el paso por
sus filas de una figura de tan extraordinaria ac-
tuacion.

A mediados de 1909 se formé el Sindicato Aéreo Ar-
gentino que dio origen, el 24 de enero de 1910, a la
llamada Compania Aérea Argentina. Esta Compaiiia
obtuvo en préstamo del Ministerio de Guerra, por un
lapso de cinco afos, un campo de pastoreo de la
Escuela de Caballeria. Posteriormente esas tierras
fueron devueltas al Ejército y hoy constituyen la
Base Aérea El Palomar.

El 28 de julio de 1910 naci6 de la Compaiia Aérea
Argentina, la Escuela Aérea Argentina, que luego de
construir precarias instalaciones en El Palomar, em-
pezd a impartir instruccién de vuelo a tres alumnos.

El 10 de diciembre de 1910 ingresaron a la Escuela
Aérea Argentina dos oficiales del Ejército y uno de
la Marina de Guerra: los Tenientes RAUL GOUBAT
y RAMON MARTINEZ PINON y el Teniente de Fra-
gata MELCHOR Z. ESCOLA.

Aun cuando en el Archivo General de Marina no se
han hallado expedientes que lo certifiquen, se sabe
que el Teniente ESCOLA fue autorizado por el Mi-
nisterio a recibir instruccién de vuelo, pero sola-
mente en forma deportiva y para satisfacer sus in-
quietudes aeronauticas, debiendo costearla de su
propio peculio. Es evidente que el Teniente ESCOLA
no interrumpié su actividad en la Marina de Guerra
y que dedicé a la aviacién su tiempo libre. Prueba
de ello, y de que no volaba en forma continua, es que
s6lo completa su curso de vuelo y recibe su patente
de piloto el 23 de octubre de 1912, y la de aeronauta
el 8 de abril de 1913.

Como ocurrencia digna de mencién cabe destacar
una ascension en globo libre tripulado por NEW-
BERY, GOUBAT y ESCOLA, el 5 de noviembre de
1911, y en la que alcanzaron los 5.100 m. de altura.

Fundacién de la Escuela
de Aviacién Militar

Por iniciativa de JORGE NEWBERY y el Mayor AR-
TURO P. LUISONI, se creo el 12 de junio de 1912 la
Comision Central Recolectora de Fondos Pro-Flotilla
Aeromilitar Argentina, entre cuyos miembros cabe a
la Marina el orgullo de mencionar al sefor Contra-
almirante DOMECQ GARCIA y a los sefores Capita-
nes de Navio IRIZAR y DURAND.

Con los elementos aportados por esa Comision y por
Superior Decreto del 10 de agosto de 1912 se crea
la Escuela de Aviacion Militar, que se inaugura el 8
de setiembre de ese aiio.

En la resolucién del 25 de octubre de 1912 (Boletin
Militar N@ 3394), se designaron los once primeros
alumnos: Teniente de Fragata MELCHOR Z. ESCOLA;
Teniente Primeros RAUL E. GOUBAT y ANIBAL BRI-
HUEGA; Tenientes ALFREDO S. AGNETA, SATURNO
PEREZ FERREYRA, CARLOS GIMENEZ CRAMER,
BALDOMERO DE BIEDMA, PEDRO ZANNI, JUAN
CARLOS FERREYRA y LEOPOLDO CASAVEGA, y Sub-
teniente MANUEL F. ORIGONE.

Aunque la comparacion de las fechas de esta reso-
lucién y de la obtencién de su patente por ESCOLA
puede inducir a pensar que éste ya era piloto antes
de ingresar en la Escuela de Aviacién Militar, la re-
alidad es que, antes del decreto de su creacion, ésta
ya funcionaba en forma extraoficial y ESCOLA, que
habia iniciado sus vuelos en la Escuela Aérea Ar-
gentina, termind su instrucciéon en la que iba a ser
la Escuela de Aviacién Militar y obtuvo su brevet,
otorgado por el Aero Club Argentino, antes de su
designacién oficial como alumno de aquélla.

Su brevet de piloto aviador llevaba el nimero 15 y
el de piloto aeronauta, obtenido el 8 de abril de 1913,
el nimero 19.

Interin (marzo de 1913; O.G. N? 51), ESCOLA fue
ascendido a Teniente de Navio.

Ademas, por 0.D. 166(1913 del 23 de julio de ese afio,
se dio el pase en comisién a El Palomar, al Mecanico
Maquinista Principal JACINTO RIERA y a los Ayu-
dantes Mecénicos Maquinistas JUAN GUERIN y
JOSE SCAPUZZI, que fueron agregados a los talleres
de la Escuela para seguir los cursos de manteni-
miento.



Aviacién en La Plata y Rio Santiago

Mientras tenian lugar en El Palomar los hechos re-
senados, ocurria que en La Plata, en forma privada,
un suboficial de la Marina de Guerra, el Condestable
Artillero de Primera JOAQUIN OYTABEN, daba sus
primeros pasos aeronauticos en una escuela fundada
por el Ingeniero ANTONIO GUIDO BORELLO.

Es necesario prgcisar que el término “escuela” re-
sulta un tanto pomposo, aun para aquella época, y
que esas actividades, hijas de gente entusiasta, no
eran organizadas ni tendian a otro fin que el de satis-
facer sus anhelos deportivos.

Asi, el 9 de julio de 1913, el Ingeniero BORELLO
aterriza en La Plata, previa escala en Florencio Va-
rela, con un avién biplano que él mismo habia dise-
nado y construido en Villa Lugano bajo la direccién
del Piloto PAUL CASTAIBERT. Por su color, ese aero-
plano fue denominado por el publico “El Colorado”.
A fines de 1913, en un campo llamado de Esquivel,
en Berisso, cerca del dique de cabotaje de La Plata,
se establecio el aerédromo y se construyé un hangar
con materiales de rezago donados por la Compafiia
de Tramways de La Plata y con la ayuda pecunaria
del sefor JUAN TETTAMANTTI y de la tolderia Figari.
Se lo designé Aer6dromo de la Provincia de Buenos
Aires; pero el publico dio en llamarlo Aerédromo
de Berisso.

Simultaneamente se fundé el Club de Fomento de
Aviacién y Sport del Aerédromo de la Provincia de
Buenos Aires y se abrié la inscripcién para un curso
de pilotaje, fijandose el costo del mismo en m$n.
500.—, pagaderos en tres cuotas, y una garantia co-
mercial de m$n. 900.—, valor del aeroplano, para los
uwIOSH.

Fueron los primeros alumnos BERNARDO y PEDRO
ARTIGAU, que habian colaborado con BORELLO en
la construccién del Gnico aeroplano con que contaba
el club; JOAQUIN OYTABEN, AQUILES FIGARI, HI-
RAM JAIAM, D. A. MALBARNAT, N. LARROCA y
N. WISS.

En la primera época (1913), se construy6 en La Plata
una Comisién pro Aeroplano La Plata, para adquirir
nuevas unidades destinadas a la incipiente Aviacion
Militar. EI Mayor ARTURO P. LUISONI, presidente
honorario de dicha Comisién, en vista de que un
oficial de la Marina de Guerra (Escola) habia obte-
nido su brevet, propuso entregar lo recaudado, once
mil pesos, a la Armada para adquirir hidroaeroplanos,
y asi se hizo.

El afio 1914 trajo consigo el estallido de la primera
gran guerra europea. El Teniente de Navio Don
MELCHOR Z. ESCOLA y los mecanicos JACINTO
RIERA, JUAN GUERIN y JOSE SCAPUZZI que, por
0.D. N? 11/1914, habian sido enviados en comisién
a la Comisién Naval en Europa para seguir cursos de
aviacién, visitar las principales fabricas y a su re-
greso, organizar la Escuela de Aviacién de la Armada,
se vieron obligados a regresar (0.D. N° 208 y 211|1914)
sin cumplir aquellos propésitos.
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La Marina de Guerra y la Escuela de
Aviacién Platense

Mientras tanto (Exp. 4-0-1073/1914) la Armada auto-
rizé al Condestable OYTABEN a “seguir un curso de
Aviacién, sin perjuicio de atender sus obligaciones
en el Arsenal Rio de la Plata”.

El 25 de mayo de 1914, mientras se celebraba una
ceremonia en dicho Arsenal, en Rio Santiago, se
estrellé contra el puente del guardacosta Belgrano
un biplano rojizo que evolucionaba sobre el lugar.
De entre los restos del aparato sali6 ileso el piloto,
que resulté ser el Condestable JOAQUIN OYTABEN,
quien habria de obtener el 11 de setiembre de 1914
el brevet internacional N9 57.

El jefe del Arsenal, Capitan de Navio Don SERVANDO
CARDOZO, con el consentimiento del Director Ge-
neral del Personal Naval, Contraalmirante Don VI-
CENTE E. MONTES, prest6 todo el apoyo posible
para que el aeroplano fuese reconstruido y su motor
reparado en los talleres del Arsenal, y, ya en franco
tren de cooperacién con las actividades aeronauticas,
facilité en préstamo una lancha a motor del torpedero
Catamarca para el trayecto desde Rio Santiago al
Dique de La Plata, ademas de algunos elementos
de conservacion y mantenimiento.

Como la reparacion de El Colorado se demoraba, el
Condestable OYTABEN, impaciente por continuar sus
practicas de vuelo, adquirié en los talleres de ED-
MUNDO MARECHAL un biplano tipo Henry Farman,
semejante al construido por BORELLO. En este avién
OYTABEN y BORELLO habrian de rendir posterior-
mente sus examenes y obtener sus respectivos
brevets.

Tiempo después, piloteando el aeroplano de OYTA-
BEN, BORELLO sufrié un accidente cerca de la loca-
lidad de Magdalena, en el que se destruyé el aparato.
Ello hizo que resolviera retirarse de la Escuela y de
las actividades aeronautica, quedando OYTABEN a
la cabeza de aquélla. En esta oportunidad se apro-
veché lo construido y reparado en los talleres del
Arsenal para poder continuar la instruccion de vuelo.

La Marina de Guerra se hace cargo de la Escuela

Dado que el Condestable OYTABEN habia ofrecido
a la Armada instruir en vuelo a su personal, el Jefe
del Arsenal y el Director General del Personal habian
ido autorizando trabajos de reparacién y manteni-
miento y permitido la cooperacién de varios subofi-
ciales: el Mecanico Principal Electricista JOSE PE-
NACHI, el Mecéanico de Primera LUIS CARLINI, el
Contramaestre GREGORIO FOPPIANO y el Carpintero
de Segunda GUILLERMO COVAS, que ya habfan co-
laborado con BORELLO y OYTABEN en sus primeros
pasos. Ademas, luego de su regreso de Europa, se
habian incorporade RIERA y GUERIN. EI Ayudante
Mecénico Maquinista JOSE SCAPUZZI habia falle-
cido ahogado en Rio Santiago.

El 19 de abril de 1915, por gestiones del Sr. Contra- -
almirante MONTES, se obtuvo del Sr. Ministro de
Marina, Contraalmirante JUAN PABLO SAENZ VA-



LIENTE, una resolucién ministerial dada a conocer
por O.G. N° 90 de aquella fecha:

“Vistos los trabajos ya adelantados que respecto a
Aviacion se han efectuado en el Arsenal del Rio de
la Plata y la necesidad de encauzar en un régimen
riguroso de ensefanza apropiada a los individuos que
soliciten seguir un curso de Aviacion.

EL MINISTRO DE MARINA
Resuelve:

19 Mientras no se constituya definitivamente la
Escuela de Aviacion de la Armada, se adscribira
a la Seccion Armamento del Estado Mayor del
Arsenal del Rio de la Plata, todo el personal que
tenga permiso de este Ministerio para seguir los
cursos de Aviacion, con el fin de aprender y prac-
ticar en la especialidad.

22 Por la Direccién General del Personal, se dara la
reglamentacién provisoria y necesaria.

3° La Direccién General Administrativa proveera la
nafta y aceite especial, asi como los articulos de
consumo y limpieza estrictamente necesarios.

4° Autorizase a que continte dando las clases ele-
mentales de practica de Aviacion, al Condestable
Artillero de Primera JOAQUIN OYTABEN.

59 Hagase conocer de la Escuela para su cumpli-
miento.

Fdo.: J. P. SAENZ VALIENTE"

Como se ve, nada dice la resolucién ministerial sobre
asignacion de partida para la adquisicién de aeropla-
nos y repuestos. Sin olvidar que toda esa actividad
que autorizaba, se desarrollaba en el aerédromo de
la Provincia de Buenos Aires que, recordemos su
origen, era netamente privado. Ello hace pensar que
tal resolucién no tenia como fin implantar radicional-
mente la Aviacién en la Armada, sino aprovechar para
instruir al personal, la buena voluntad de los entu-
siastas aeronautas ya mencionados.
Posteriormente, por 0.D. N° 126/1915 de fecha 9 de
junio, se dispuso:

“Queda asignado a la Escuela de Aviacion del Arse-
nal del Rio de la Plata el personal que a continua-
cién se menciona:

Condestable Artillero Instructor de 12 clase

Don JOAQUIN OYTABEN

Mecanico Maquinista Principal
Don GREGORIO FOPPIANO

Mecanico Electricista Principal
Don JACINTO RIERA

Condestable de Segunda
Don JOSE A. PENACHI

Mecanico Electricista de Primera
Don LUIS CARLINI

Carpintero de Segunda
Don GUILLERMO COVAS

Mecanico Maquinista de Segunda
Don JUAN E. GUERIN"

Por O.D. N? 135/1915 del 19 de junio, se nombré al
Sr. Teniente de Fragata Don RAUL MORENO, Jefe
de la Seccién Armamento del Arsenal. El Teniente
MORENO también se incorporé a la Escuela de OY-
TABEN y recibié instruccién de vuelo, obteniendo
tres afios después su brevet internacional.

También el 19 de junio, por 0.D. N? 136(1915, se dio
de pase a la Escuela de Aviacién al Conscripto clase
1894 DOMINGO ARGENTINO LAVELLI.

Obtenido el reconocimiento y apoyo oficiales, el
Condestable OYTABEN se consagré activamente a la
instrucciéon de vuelo.

Ademas de los ya mencionados, recibid instruccion
el Teniente de Fragata Don RAFAEL LADOUX, por
breve tiempo, ya que luego fue dado de pase a la
Fragata Sarmiento, y los hermanos BERNARDO y
PEDRO ARTIGAU, e HIRAM JAIAM, que fueron incor-
porados transitoriamente a la Armada como Marine-
ros Despenseros.

En poco tiempo, todos los alumnos volaban solos y
se preparaban para rendir en conjunto sus examenes
para obtener el brevet internacional.

Mientras tanto, el Teniente ESCOLA que a su regreso
de Europa habia traido los planos de un nuevo mo-
delo de aeroplano Farman inicié, en los talleres del
Arsenal, la construccién de dicho avién, siempre con
la cooperacion del personal de la Escuela.

Estas actividades, que seguian tan promisorio ritmo
pese a la escasez de recursos materiales, sufrieron
un grave tropiezo debido al tragico accidente que
costd la vida al Condestable OYTABEN.

El 16 de octubre de 1915, OYTABEN, que siempre se
habia resistido a colocarse las correas de seguridad
y volaba sentado, siemplemente, fue despedido de
su asiento debido a una brusca picada, precipitan-
dose a tierra mientras el aparato, invertido, se partio
en dos y se estrellaba a unos cien metros del piloto.
Este accidente eliminé al hombre de cuyo entu-
siasmo y dedicacién se podian esperar resultados
verdaderamente promisorios. Su desaparicién pro-
dujo profunda consternacién en los circulos aero-
nauticos y navales.

También la Escuela sufri6 sus consecuencias: el
unico aeroplano de que disponia habia quedado des-
truido y su instructor habia fallecido. Los alumnos
se dispersaron: el personal de Marina volvié a sus
funciones en la Seccién Armamento del Arsenal;
PEDRO ARTIGAU pas6 a la Escuela de PAUL CAS-
TAIBERT; BERNARDO ARTIGAU se alisté como vo-
luntario en el ejército francés y se cubrié de fama
en la gloriosa Escuadrilla Spad N9 15; sélo perma-
necioé en la Escuela HIRAM JAIAN, quien en el aerd-
dromo del Dique reconstruyé pacientemente la ma-
quina de OYTABEN obtuvo su brevet de piloto, se
incorporé como voluntario a las fuerzas aéreas alia-
das y perdi6 la vida en un accidente de aviacién. El
conscripto LAVELLI, después de su baja, construy6
su propio avién y obtuvo su brevet en 1918.
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La primera Escuela de Aviacién Naval

Desaparecido OYTABEN y disuelta la Escuela, cesd
toda injerencia de la Marina en el Aerédromo de la
Provincia de Buenos Aires, retirandose de é| todo el
personal, que pas6 al Arsenal, y todos los elementos
con que habia contribuido a su funcionamiento.

Pero los Capitanes de Navio Don VICENTE MONTES
y Don JOSE MONETA continuaron estudiando el
modo de implantar la aviacién en la Armada. Conta-
ban para ello con un biplano Farman a medio cons-
truir en el Arsenal; con planos, plantillas, moldes,
etc., de dicho tipo de maquina; con el conocimiento
de que el Arsenal de Zarate estaba en condiciones
de reparar los motores que en aquella época se usa-
ban; con el formal compromiso del Circulo de Subo-
ficiales de Mar, de la Plata, de proveer todos los
materiales necesarios para construir el Farman; y
con los once mil pesos que habia donado a Marina
la Comisién pro Aeroplano La Plata, que permitirian
adquirir dos motores Gnome nuevos de 50 y 80 HP.

Gracias a las gestiones de los dos jefes nombrados
y a la cesion por el Gobierno de la Provincia de Bue-
nos Aires de las chacras Nros. 45 y 46 de Ensenada,
se obtiene el 11 de febrero de 1916, el siguiente
decreto:

Buenos Aires, 11 de febrero de 1916

“Habiendo el Gobierno de la Provincia de Buenos
Aires cedido al Superior Gobierno de la Nacion, por
decreto de fecha 15 de noviembre de 1915, las cha-
cras Nros 45 y 46, situadas en el municipio de la
ciudad de la Plata, dentro de las cuales se encuentra
el histérico Fuerte Barragan, con el objeto de que
en ellas se instale la Escuela de Aviacién de la Ar-
mada y siendo a la vez necesario establecer conjun-
tamente con esa Escuela el Parque de Aerostacién
y Aviacion.

EL PRESIDENTE DE LA NACION ARGENTINA
Decreta:

Articulo 19 — Créase el Parque y Escuela de Aeros-
tacién y Aviacién de la Armada, en los terrenos al
efecto cedidos por el Gobierno de la Provincia de
Buenos Aires, situados en el municipio de la Ciudad
de La Plata.

Art. 29 — Este establecimiento se denominara Parque
Escuela Fuerte Barragan y funcionara como comando
dependiente directamente del Ministerio de Marina
por intermedio de la Direccién General del Personal
(Divisién Escuelas).

Art. 3 — En homenaje a la primera victima de la
Aviacién de la Armada, el piloto instructor Condes-
table de Primera Don JOAQUIN OYTABEN, se le dara
su nombre al primer hangar que para aeroplanos se
construya con caracter definitivo.

Art. 4° — EIl objeto de este establecimiento sera:

a) La ensefianza y preparacion general del personal
de oficiales de observacién y comando, los pilo-
tos y los mecanicos;

b) Construir, reparar y mantener en perfecto estado
de funcionamiento las aeronaves, aviones e hi-
droaviones y sus accesorios, que para el servicio
de la Armada se crean necesarios.

Art. 59 — Los oficiales de observacién y comando
perteneceran jnicamente al Cuerpo General de la
Armada; los pilotos seran suboficiales y oficiales de
mar de las categorias de timoneria y senales, y los
mecanicos seran de las categorias de maquinas y
electricidad. Como concesibén especial y previa la
solicitud correspondiente, podra permitirse el ingreso
a la Escuela de Aerostacion y Aviacion a los oficiales
de los cuerpos auxiliares.

Art. 62 — Los pilotos aviadores deberan obligatoria-
mente y previamente, obtener el titulo de la Fede-
racién Aerondutica Internacional, para después obte-
ner el de piloto de la Armada, de acuerdo con los
reglamentos respectivos.

Art. 79 — Por el Ministerio de Marina se estableceran
las condiciones requeridas para obtener las patentes
de oficial observador y comando de aeronaves, avio-
ries e hidroaviones, las de piloto y las de mecanico.

Art. 82 — Se formara un cuerpo de aeronautas y
aviadores, escogiéndose su personal dentro de los
patentados en todas las categorias y entre los que
se hayan distinguido en estos servicios.

Art. 9 — Todas las dependencias del Ministerio de
Marina donde hubiera materiales pertenecientes a
aviones e hidroaviones, las entregaran al Comando
del Parque Escuela “Fuerte Barragan".

Art. 10. — Comuniquese, publiquese, insértese.
Fdo.: PLAZA — J. P. SAENZ VALIENTE"

En la misma fecha, por otro Superior Decreto dado
a conocer en O.G. N® 39/916, se nombro Jefe del
Parque Escuela Fuerte Barragan y Profesor de Avia-
cién, al Teniente de Navio Don MELCHOR ESCOLA,
que en ese entonces era Comandante del Transporte
Azopardo, y como Jefe de Talleres al Teniente de
Fragata Don RAUL MORENO. Posteriormente, en
abril de 1916, se dio de pase a la Escuela al Contador
de 37 Don ATILIO P. PELUFFO.

Fueron asignados al Parque Escuela dos transportes
de rio: el Sayhueque y el Inacayal, los cuales, ama-
rrados en el arroyo Dofia Flora, vecino al Fuerte, sir-
vieron como alojamiento del personal, que se entregé
inmediatamente a la tarea de levantar las instalacio-
nes para la Escuela, la casa para jefes y oficiales, la
cuadra y cocina para suboficiales y tropa y un hangar
que, como se habia dispuesto, se denominé “Con-
destable Oytaben. '

Por 0.0. N 69/916 del 25 de marzo se asigné al
Parque Escuela el personal militar, recayendo las
designaciones en aquellos que habian actuado junto
al Condestable OYTABEN.

Se vuelve a repetir en este decreto el hecho de que
no se asignara partida para adquisicién de material
de vuelo y repuestos, debido, segin opiniones de
algunos contemporaneos, a la falta de medios por
parte del Ministerio.



Tampoco fueron continuos los Comandos, ya que
por O.G. N® 158(1916 del 22 de julio, el Teniente
ESCOLA fue nombrado Comandante del Transporte
Guardia Nacional, por lo cual no llegé a impartir
instruccién de vuelo.

Durante casi todo ese afo se trabajé en las cons-
trucciones y preparacién del campo y en la confec-
cion de los respectivos reglamentos. También se pro-
yectaron los distintivos para los uniformes.

Cabe destacar el ofrecimiento hecho por el Aero Club
Argentino de un biplano M. Farman que habia que-
dado sin utilizacién debido a la clausura de la Es-
cuela de El Palomar, no sin aclarar que carecia de
motor, el que habia sido enviado a Francia para
reparar y nunca volvié a causa de la guerra.

Pese a que hacia fines de 1916 una renovacioén total
de las autoridades navales dej6 practicamente sin
apoyo al Parque Escuela, sus actividades prosiguie-
ron. El Teniente MORENO, reemplazante de ESCOLA
en el comando de la Escuela solicité a EI Palomar
el envio de un piloto instructor envidndosele reco-
mendado al sefior ALFREDO SOSA. Este piloto inici6
sus actividades con tan mala fortuna, que en su
primer despegue embistié un alambrado, averiando
el avion, el cual fue posteriormente reparado.

Ante una nueva solicitud, fue comisionado el piloto
ALEJO TINAO PLANES, quien corri6 igual suerte que
su predecesor, pues no alcanzé a efectuar su primer
despegue, ya que embistié una casilla, averiando en
tal forma el avion que practicamente debid recons-
truirsele.

El 29 de enero de 1917 perecié ahogado el mecénico
LUIS J. CARLINI, mientras se bafiaba con el resto
del personal en un canal.

Promediando el segundo semestre de 1917 se ofrecié
como instructor civil MARTIN L. PICO, Teniente de
la Reserva.

Este piloto efectudé su primer vuelo llevando como
acompafante al Carpintero COVAS, y lo hizo con
toda felicidad. Inmediatamente inicié¢ los cursos de
vuelo, rindiendo sus examenes para piloto aviador
internacional el Teniente MORENO el 27 de enero
de 1918, y el Mecéanico Electricista Principal JOSE
A. PENNACHI el 5 de febrero del mismo afio. Sus
respectivos brevets llevaron los niimeros 136 y 137.
El Teniente ESCOLA habia pasado a situaciéon de
retiro el 20 de agosto de 1917 (0.G. 174/917).

Posteriormente, por 0.G. 139.918 del 10 de junio, el
Teniente de Navio MORENO fue nombrado Director
de Tiro del Crucero acorazado Garibaldi. En su reem-
plazo fue designado con igual fecha, el Teniente de
Navio Don HERACLIO FRAGA, Jefe de la Seccién
Material y Taller del Parque Escuela.

El Teniente FRAGA recibié 6rdenes de suspender
las actividades de vuelo, clausurar la Escuela y des-
tinar todo el personal exclusivamente a la conserva-
cion del material.

Anteriormente, en marzo de 1918, el Comité Franco-
Argentino habia donado al Parque Escuela tres ma-
quinas que se habian exhibido en la Exposicién

Aliada, en la Capital Federal, y que mas bien eran
restos de accidentes de guerra: un hidroavién tri-
plano Begch Levy, un Focker y un Newport. Este
material fue desarmado y transportado a Barragan
por via fluvial. El Focker llegé a volar, cedido al
piloto platense ESTEGUI, que pretendia sobrevolar
los Andes y que, en un vuelo de ensayo, rompio el
cigliefial, quedando el avién fuera de servicio por
falta de repuestos. Las otras dos maquinas fueron
depositadas en el hangar Condestable Oytaben, ter-
minando asi las actividades del Parque Escuela
Fuerte Barragan.

Organizacién de la Aviacién Naval

Uno de los factores que contribuyé a la clausura
del parque escuela Fuerte Barragan fue la decision
de las autoridades navales de enviar al extranjero
a un grupo de jovenes oficiales, entre los que se
contaban tres, destinados a adquirir en las Escuelas
de Aviacion Naval estadounidenses los ultimos co-
nocimientos y practicas en tal materia.

En efecto, por Orden del Dia N° 10 del 14 de enero
de 1917, se dispuso el pase de diez oficiales subal-
ternos a la Marina de Guerra estadounidense. De
éstos, tres se destinaron a recibir instruccién en la
Escuela de Aviacion Naval, en Pensacola, Florida.
Eran ellos: el Teniente de Fragata Don RICARDO
FITZ SIMON, el Alférez de Navio Don CEFERINO M.
POUCHAN vy el Alférez de Navio Don MARCOS A.
ZAR.

Estos oficiales embarcaron en el transporte nacional
A. R. A. Pampa, el 16 de febrero de 1917 y a bordo
de él Hegaron a Boston, Estados Unidos de Norte
América el 17 de marzo, siendo presentados por la
Embajada argentina en Washington a la Subsecreta-
ria de Marina. Alli se los destina a la Escuela de
Aviacién Naval en Pensacola, donde hicieron su
presentacién el 30 de marzo.

Estos tres oficiales se destacaron entre sus compa-
fieros norteamericanos, y el 19 de setiembre de 1917
obtuvieron sus diplomas de Pilotos Aviadores Nava-
les, con los nimeros 95 a, 95 b, y 95 c, otorgados por
la Marina norteamericana. Simultaneamente recibie-
ron las patentes de pilotos de hidroaviones numeros
94, 95 y 96, expedidas por la Asociacién de Aero-
clubes de Estados Unidos (America Air Club Asso-
ciation).

Luego de graduarse en Pensacola, estos tres oficia-
les continuaron sus practicas de vuelo en esa Es-
cuela tomando contacto con nuevas maquinas Yy
adiestrandose en tactica aérea en lo que venia a
ser un curso de posgraduados.

Informado el Gobierno argentino de que era ocioso
prolongar su permanencia en Pensacola y previas
las gestiones diplométicas del caso, fueron destina-
dos a las fuerzas navales aeronauticas norteameri-
canas en operacién en aguas europeas, con fecha
1° de marzo de 1918.

Llegados a Europa el 13 de abril, hicieron su pre-
sentacion, dos dias después, al jefe de las fuerzas
navales aeronauticas norteamericanas en Paris vy,
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por orden de éste, al jefe de la Escuela de Tiro y
Bombardeo Aéreo de la Marina norteamericana, sita
en Moutchic-Lacannau (Gironde).

Una vez aprobados los cursos tedricos y practicas
de vuelo pertinentes en dicha Escuela, los Tenientes
POUCHAN y ZAR fueron agregados a la Estacion
Naval Aeronautica de la Marina norteamericana en
Le Croissic (Seine Inférieure) con fecha 18 de julio
de 1918. El-Teniente FITZ SIMON fue destinado a
una base aeronaval en Inglaterra.

En Le Croissic, luego de efectuado el adiestramiento
recesario, ambos oficiales intervinieron en opera-
ciones de patrullado antisubmarino y escolta de
convoyes.

Mientras el Teniente POUCHAN continuaba sus ac-
tividades en esta base norteamericana, el Teniente
ZAR solicitd y obtuvo, en octubre de 1918, autoriza-
cidén para incorporarse, en ltalia, a una Escuela de
Aviacion norteamericana, de acrobacia y caza.

El 5 de octubre se present6 al jefe del Destacamento
Escuela de Caza norteamericana, adscrito a la Es-
cuela de Aviacion Naval de Lago Bolsena.

Los tres oficiales continuaron en sus respectivos
destinos y actividades hasta el armisticio.

El 25 de enero de 1919 recibieron del Comando Su-
perior de las fuerzas norteamericanas, la comuni-
cacion de sus bajas y la orden de presentarse a la
Comisién Naval argentina en Londres, para regresar
al pais.

La Comision Naval argentina en Londres ordend a
los Tenientes POUCHAN y ZAR regresar a ltalia para
completar su adiestramiento y conocimientos aero-
nauticos, mientras el Teniente FITZ SIMON conti-
nuaba prestando servicios en Inglaterra.

Los dos oficiales destinados a Italia efectuaron
cursos de perfeccionamiento en las bases de avia-
cién militar de CASCINA COSTA y CASCINA MAL-
PENSA y en la base de hidroaviones de ORBETELLO.
Completados dichos cursos en julio y setiembre de
1919, los Tenientes ZAR y POUCHAN regresaron al
pais. El Teniente FITZ SIMON lo hizo posteriormente.
A su regreso, tras un periodo de navegacién en la
Escuadra, para cumplir sus condiciones de embarco,
los Tenientes POUCHAN y ZAR fueron destinados a
la Escuela de Aviacion Militar de El Palomar donde,
ademas de efectuar practicas de vuelo, dictaron nu-
merosas conferencias sobre temas de la especialidad
y experiencia adquirida en Europa.

Donacion de la Mision Aeronautica Italiana

El 13 de marzo de 1919 llegaba a Buenos Aires una
mision aeronautica enviada por el Gobierno Italiano,
cuyo objetivo principal era el de hacer demostra-
ciones con material const-uido en su pais. Presidia
esta mision el Barén ANTONIO de MARCHI.

El equipo de aviacién terrestre, cuyo jefe era el Ca-
pitan ENZO GIOVANARD! se instal6é en El Palomar;
mientras que el Teniente de Navio RISEIS, al frente
del equipo aeronaval, se ubico en el Rio Lujan, a la
altura del Canal SAN FERNANDO.
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Ambas secciones de la mision italiana desarrolaron
intensa actividad de vuelo e instruccion del personal
aeronautico argentino.

El 10 de junio, el Alférez de Fragata MARIO SAR-
MIENTO, que habia sido autorizado por el Ministerio
de Marina para recibir instruccion de vuelo en El
Palomar, fallecié a raiz de haber sido embestido su
avion por el del Capitan GIOVANARDI, que también
perecié en el accidente.

Los Tenientes POUCHAN y ZAR, después de su re-
greso y embarco reglamentario, entraron en contacto
con el Teniente RISEIS y efectuaron algunas prac-
ticas de vuelo con los hidroaviones que formaban su
dotacién.

Al regresar a su pais, la mision italiana obsequi6 al
Ministerio de Marina con todo el material que posela
en San Fernando'y que consistia en:

Un hangar de madera recubierto de lona

Dos hidroaviones biplaza de observacién y bombar-
deo liviano Macchi-9

Dos hidroaviones de caza Macchi-7

Un hidrodeslizador

Una maquina fotogréafica

Motores y materiales de repuesto.

A raiz del obsequio del Gobierno italiano y de las
gestiones que en tal sentido venia realizando el sefor
Capitan de Fragata Don JOSE C. GREGORES, el
Ministerio de Marina, por resolucién dada a conocer
por Orden General N? 181919 de fecha 17 de oc-
tubre, cred la Division Aviacién Naval, dependiente
de la Secretaria del Ministerio. Jefe de la misma fue
designado el Capitan GREGORES, y el Teniente
POUCHAN adscrito a ella.

El 1° de noviembre se hizo cargo del Destacamento
Aeronaval San Fernando, el Teniente ZAR. Dicho
destacamento contaba con el material que donara
la misién italiana.

Con motivo de la recepcion del Destacamento se
programé una exhibicién de acrobacia por el Te-
niente ZAR y el suboficial CONFORTI (italiano), que
no llegé a efectuarse porque el Teniente ZAR du-
rante la corrida de despegue piloteando un Macchi-7,
embistié una canoa fondeada en las inmediaciones,
con el consiguiente capotaje.

Inmediatamente después de la toma de posesion
del Destacemento Aeronaval San Fernando, se pro-
cedié a su organizacion:

Jefe del Destacamento: Tte. de Fragata MARCOS A.
ZAR

Mecanico Elect. Ppal. JOSE PENACHI
Carpintero de 22 GUILLERMO COVAS
Cabo FARIAS

Diez hombres del personal subalterno
Cabo Mecanico (italiano) MARIUZZO MARIO
Marinero Mecanico (italiano) NERI AURELIO

Estos dos mecanicos: NERI y MARIUZZO, pertenecia
a la misién italiana y fueron contratados por la Ma-
rina de Guerra argentina como técnicos en montaje
y motores.



El vapor Sayhueque unidad que habia pertenecido a
la Flotilla del Rio Negro, se trasladé desde Rio San-
tiago (Fuerte Barragan) para ser adscrito al Desta-
camento como alojamiento del personal.
Posteriormente (noviembre de 1919) se adquirié e
incorpord al Destacamento San Fernando, un hidro-
avién Curtiss Seagull de 150 HP.

Actividades en San Fernando

Pronto dio sus frutos operativos el Destacamento
Aeronaval San Fernando. En efecto, el 30 de no-
viembre de 1919 se enviaron por ferrocarril a Puerto
Belgrano, un hidroavién Macchi-9 y el anfibio Curtiss
Seagull, juntamente con equipo fotografico y otros
elementos, para cooperar con la Escuadra de Mar
gue realizaria maniobras en EL RINCON (B.B.). Estos
aviones, piloteados por los Tenientes de Fragata
POUCHAN y ZAR, realizaron las siguientes tareas:
Spotting del tiro naval del Acorazado A.R.A. Moreno;
Spotting del tiro de las baterias de Artilleria de
Costas;

Reconocimiento aéreo;

Fotografia aérea (oblicua) de la Escuadra, Puerto
Belgrano y Baterias;

Practicas de radiocomunicaciones.

Esas actividades se prolongaron hasta el 15 de di-
ciembre.

Una vez finalizadas, el avion Curtiss fue reembar-
cado y enviado por ferrocarril a San Fernando, junto
con el equipo auxiliar.

Entretanto, el Teniente ZAR preparé el vuelo con que
habria de trasladar el hidro Macchi-9 de Puerto Bel-
grano a San Fernando.

El 19 de diciembre despegé de Puerto Belgrano,
llevando como pasajero al jefe de la Division Avia-
cién Naval, Capitan GREGORES, y luego de una es-
cala en Mar del Plata para reabastecerse, acuatizd
sin novedad en San Fernando.

La Escuadra de Mar presté apoyo a lo largo de la
ruta.

Con ese vuelo se batié el récord sudamericano de
velocidad y distancia sobre el mar con y sin pasa-
jeros. Ampliamente comentado por la prensa, sirvio,
junto con otros posteriores, para hacer conocer del
publico las actividades: aeronavales y facilitar la in-
clusién en el presupuesto del afo siguiente, de una
partida destinada a la construccién de la Escuela de
Awviacion Naval.

Por resolucién ministerial publicada en la Orden
General N? 1 de 1920, el Ministerio de Marina reco-
nocio los estudios y patentes obtenidas en el extran-
ro por los Tenientes FITZ SIMON, POUCHAN vy
ZAR y les otorgé las patentes nimeros 1, 2 y 3 res-
pectivamente, de Pilotos Aviadores Navales de la
Armada Nacional.

Con fecha 5 de enero, por Orden General N? 3 de
1520, se crearon los distintivos que usarian los Pilo-
tos Aviadores Navales de hidroavién, y por el per-
sonal especializado del Servicio de Aviaciéon de la

Armada. También se crearon los distintivos e insig-
nias para los aviones, globos, etc.

Como la Divisiéon Aviacion Naval sélo disponia de
cinco maquinas (se desecharon por inutiles o muy
anticuadas las que quedaron en el hangar de Fuerte
Barragan al clausurarse la Escuela) y los oficiales
en condiciones de impartir instruccién de vuelo (el
Teniente FITZ SIMON continuaba en Inglaterra pres-
tando servicios en la Comision Naval argentina en
Europa), el Ministerio de Marina resolvié enviar a
Estados Unidos de Norte América a un grupo de
oficiales y suboficiales para seguir cursos de pilotaje
y practica de talleres. A tal fin, por Circular N° 7/920
se invitd al personal de la Armada que desease se-
guir dichos cursos, a comunicarse a la Division
Aviacién Naval.

Entretanto, se volaba activamente en el Destacamen-
to San Fernando.

Siempre tratando de interesar a la opinién y los
poderes publicos sobre la necesidad de la Aviacion
Naval, se efectuaron los siguientes vuelos:

San Fernando-Concepcion del Uruguay y regreso.
Piloto Teniente POUCHAN - Avién BM-9 N@ 1.

El 16 de marzo decolaron de San Fernando, con in-
tencién de llegar a Asuncion del Paraguay en el dia,
los Tenientes POUCHAN, piloteando el BM-9 N° 1, y
ZAR, piloteando el CM-7 N? 1. EI Teniente POUCHAN
debié acuatizar en La Paz (Prov. de Entre Rios) por
fallas. Luego de reparadas, regresé a San Fernando.
El Teniente ZAR, después de hacer escala en Parana
y Corrientes para reabastecerse, acuatizé sin nove-
dad en el puerto de Asuncién.

Con ese vuelo, de repercusién internacional, se batio
el récord mundial de velocidad y distancia sobre
grandes rios.

Posteriormente, el 21 del mismo mes, el Teniente
ZAR regres6 a San Fernando siguiendo la misma ruta.
Este mismo afo se obtuvo la inclusién en el Presu-
puesto General de la Nacién, de la cantidad de
1.500.000 m$n. destinada a gastos de la Aviacién
Naval.

Simultaneamente, la Divisiébn Aviacion Naval em-
prendid el estudio de la creacion de la Escuela de
Aviacién Naval, en lo referente a su organizacion,
ubicacion y equipo. A tal fin, se form6 una junta
presidida por el Jefe de la Division e integrada, entre
otros, por el sefior J. C. CARABELLI, del Ministerio
de Obras Publicas, y el ingeniero A. VIGNARDELL,
de Ingenieria Civil del Ministerio de Marina. Esta
Junta efectud relevamientos y trabajos hidrograficos
a lo largo de la costa del Rio de la Plata y atlantica,
hasta Puerto Belgrano, recomendando finalmente un
lugar ubicado entre San Fernando y Punta Chica.
Habiéndose tomado posesién, previo juicio de ex-
propiacién, de los solares elegidos, y publicado la
licitacion para relleno de los terrenos, diversas cir-
cunstancias hicieron que la Superioridad resolviera
situar la Escuela de Aviacion Naval en Puerto Bel-
grano.

El 30 de marzo de 1920 (0.D. N? 72) embarcaron para
los Estados Unidos, a cargo del Teniente de Fragata
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D. MARCQOS A. ZAR, tres oficiales del Cuerpo General,
dos oficiales ingenierus y diez suboficiales y cabos,
los que llegados a destino, se especializaron en las
siguientes ramas de Aviaciéon Naval:

a) Los Alféreces de Fragata ESTEBAN ZANNI, VIC-

TOR PADULA y SILVIO J. LEPORACE, incorpora-
dos el 12 de mayo a la Escuela de Aviacion Naval
de Pensacola, se graduaron como Pilotos Avia-
dores Navales el 19 de noviembre.
Los Alféreces “PADULA y LEPORACE, tras de
completar un periodo de instruccién terrestre en
la Estacion Naval de Arcadia (Florida), regresaron
a la Argentina, donde el 19 de noviembre de 1921
(0.G. 191]21) se los reconocié como Pilotos Avia-
dores Navales.

El Alférez ZANNI fue destacado, después de gra-
duarse, a la Comisién Naval en Europa, para inter-
venir en la formalizacién de un contrato por diez
aviones Avro de la A.V. Roe Corp., destinados a
instruccién primaria. El 22 de agosto de 1922, el
Alférez ZANNI fallecié en un accidente de avia-
cién en Pisa (ltalia), donde se hallaba para la
recepcién de material de vuelo;

b) El Ingeniero Maquinista HUGO NEMO PANTOLI-
NI y los suboficiales y cabos A. BECEYRO, A.
PALACIQOS, J. VIGO, R. BERNASCONI y J. MAGAN
fueron incorporados a la Compaiiia Curtiss (Bu-
falo, EE.UU.) para recibir instruccién en motores
de aviacién. Posteriormente, finalizados los cur-
sos, el Ingeniero PANTOLINI, fue destacado a
Inglaterra junto con el Alférez ZANNI, y los subo-
ficiales completaron su adiestramiento en los ta-
lleres de Pensacola, de donde regresaron a me-
diados de 1921;

c) El Ingeniero Maquinista JUAN SIDOTI y los subo-
ficiales y cabos H. WILKENDORF, J. SAVINI y J.
BASSADONE, R. FRAGA, G. COVAS, se incorpora-
ron a la Compaiila Curtiss (Long Island EE.UU.)
para recibir instruccién en construccién y mon-
taje de aviones. Terminados los cursos, continua-
ron completando su adiestramiento en Pensacola
hasta mediados de 1921, en que volvieron a su
patria.

El Teniente ZAR, ademas de sus funciones como jefe
del grupo que recibia instruccién, prestaba servicios
en la Comisiéon Naval argentina en los Estados Uni-
dos de Norte América.

Entretanto en la Argentina, el 1° de agosto de-1920
(Exp. 4-S 1846/920) por gestién del General ENRI-
QUE MOSCONI, que habla emprendido la reorgani-
zacion de la Aviacién Militar, el Teniente FITZ SI-
MON, recién llegado del extranjero, y el Teniente
POUCHAN, fueron nombrados profesores en la Es-
cuela de Aviacién Militar de EI Palomar, el primero
de navegacién aérea y aerofotogoniometria y el se-
gundo de aerodinamica y teoria del vuelo.

Otros dos oficiales, los alféreces de fragata JORGE
C. SERVETT| REEVES y ENRIQUE BROWN, fueron
enviados a Estados Unidos en octubre del mismo
afio, para unirse al grupo que ya se estaba adies-
trando en Pensacola (0.D. N? 210/920). EI primero no
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llegd a recibir su patente. El alférez Brown, una vez
graduado (0.G. 191|921), regres6 al pais en 1922 y
se incorpord a la Escuela de Aviacién Naval.

Aviacién y Aerostacion en la Armada

El afio 1921 trajo un desdoblamiento en las activida-
des aeronavales. Mientras un grupo del personal se
dedicaba a aviaciéon en Puerto Belgrano, otro des-
arrollaba intensa labor en aerostacién en Buenos
Aires, Barragan y posteriormente en Punta Indio.
Por ello se hace necesario resefiar separadamente
ambas actividades, y comenzaremos por aviacion.
A principios de 1921, habiéndose adquirido en Eu-
ropa cinco hangares metalicos y vuelto a adjudicar
a Aviacién Naval pesos 1.500.000 en el Presupuesto
de la Nacién, se desplegé extraordinaria actividad
en Puerto Belgrano para organizar la Escuela de
Aviacién Naval.

En mayo de ese afio, la Comisién Naval en los Es-
tados Unidos gestion6 y obtuvo del Ministerio de
Marina norteamericano, la venta de seis hidroaviones
bimotores F-5-L para patrullado y 6 monomotores de
observacién HS-2-L. Este material, excedente de
guerra sin uso, fue totalmente inspeccionado y reem-
balado a un costo que resulté practicamente una
donacién de aquel Gobierno. Embarcado en el trans-
porte A. R.A. Bahia Blanca, llegé a Puerto Belgrano
a mediados de 1922.

El 31 de octubre de 1921 se crea la Escuela de Avia-
cién Naval (0.G. N? 166/|921):

504.— Buenos Aires, 29 de octubre de 1921.

“Atento los estudios realizados por las reparticiones
“técnicas para la creacién y funcionamiento de la
“Escuela de Aviacién Naval y Base Aeronaval de
“Puerto Militar; y considerando que los presupuestos
“de los afios 1920 y 1921, en sus incisos 5, Item B,
“Partida 12, Anexo G, proveen los fondos necesarios
“con ese fin cuya inversién ha sido autorizada por
“Acuerdos de Gobierno de fechas 28 de diciembre
“de 1920 y 28 de octubre del corriente afio,

“EL PODER EJECUTIVO DE LA NACION

“Decreta:

“Articulo 19 — Créase la Escuela de Aviacion Naval
“destinada a preparar el personal necesario para el
“Servicio Aeronautico Naval y utilizar el Arma Aérea
“en la Marina de Guerra.

“Art. 29 — Los gastos que demande el presente De-
“creto seran imputados a los incisos 5, Item B, Par-
“tida 12, del Anexo C de los afos 1920 y 1921.

“Art. 39 — Comuniquese, publiquese, témese nota
“por donde corresponda y pase al Ministeric de Ha-
“cienda a sus efectos.

“Fdo.: YRIGOYEN — TOMAS ZURUETA
“Buenos Aires, 31 de octubre de 1921.
“Luis E. Almada
“Director General".



Posteriormente, el 30 de noviembre, por Orden Ge-
neral N° 179, se dio a conocer el Decreto que apro-
baba las reglamentaciones para las Escuelas de
Aviaciéon Naval y Aerostacién Naval.

El 19 de noviembre del mismo afio se dio a conocer,
por O.G. N? 191, el reconocimiento como Pilotos
Aviadores Navales de los Tenientes de Fragata ZAN-
NI, PADULA y LEPORACE y del Alférez BROWN.
Esa misma Orden General contiene una resolucion
ministerial: 0.G. N? 191/921.

581.— “A fin de cumplimentar el Superior Decreto
“publicado en 0.G. N2 166 y lo establecido en los
“Articulos 1°, 49, 62 y 70. del Reglamento para la
“Escuela de Aviacién Naval.

EL MINISTRO DE MARINA

Resuelve:

“1° — La Escuela de Aviacién Naval funcionara hasta
“nueva orden en el Arsenal de Puerto Militar.

“29 — Fijase en veinte el nimero de alumnos para
“el Curso de Pilotos Aviadores y en veinticinco el
“numero de aprendices de Aviacién, de los cuales,
“guince perteneceran al primer curso y diez al se
“gundo.

“3% — Asignase a la Escuela el Guardacostas Almi-
“rante Brown.

“49 — Los cursos se iniciaran el 19 de Marzo de 1922.
“52 — Publiguese, etc.
“Fdo.: ZURUETA".

A su regreso de Estados Unidos, se reconoci6 al si-
Ig_:;e;te personal en las correspondientes especia-
I es:

los vuelos de turismo y exhibiciones que se efec-
tuarian.

El material que traia era: un dirigible tipo O, semirri-
gido, de 3.600 m?; un hangar desarmable de acero,
que se cubriria con lona; una planta productora de
hidrégeno, y muchos otros accesarios.

La mision se instalé en los terrenos que actualmente
ocupa la Escuela de Mecéanica de la Armada, y ges-
tiond y obtuvo del Ministerio de Marina se destinase
para colaborar en las maniobras y mantenimiento del
material, a un grupo compuesto por un suboficial,
varios cabos y unos cuarenta conscriptos, aproxima-
damente. Este personal, que revistaba en el Desta-
mento de Hidroaviones de San Fernando, quedé bajo
las 6rdenes directas del Jefe del mismo, Teniente de
Fragata Don CEFERINO M. POUCHAN. Este oficial,
en sus inspecciones de rutina al personal, era fre-
cuentemente invitado a volar y conducir el dirigible,
y paulatinamente fue interiorizandose de la faz téc-
nica de todas las actividades, tanto en vuelo como
en tierra.

Al concluir el afo, y ante el fracaso del objetiv'o co-
mercial de la misién italiana, sus dirigentes ofrecie-
ron en venta el material al Ministerio de Marina.

Se convino un precio total de aproximadamente cien
mil pesos por los siguientes elementos:

12 Un hangar desmontable de acero, cubierto con
lona especial, que podia albergar dos dirigibles
tipo O de 3600 mts. cubicos, o dos globos inflados,
o un dirigible semirrigido, tipo M, de 12.000 mts.
cubicos.

29 Un dirigible tipo O de 3600 m3, propulsado por
dos motores de 100 HP cada uno.

NOMBRE GRADO Especialidad Escuela
ARG ALBERTD . cvoioissnveivnesionids Subof. Ppal. Av. Motores Pensacola
S e e S I L Subof. Ppal. Av. Motores Pensacola
BASSADONE JUAN :...ccvvvnnnnnisnnnnnnis Subof. 1° Av. Motores Pensacola
AR RAUIL v o3 et S T S Subof. 292 Av. Motores Pensacola
MAGAN JOSE A ......00000es. s Subof. 29 Av. Motores Pensacola
BOVAS GUILLERMO  ...vivivinusiamives saee Subof, 20 Av. Carpint. Pensacola
BERNASCONI RAFAEL ... .....0iiviievasin Subof. 29 Av. Motores Pensacola
e A T A R Subof. 29 Av. Motores Pensacola
e (e T of R LTI SO Subof. 22 Av. Motores Pensacola

En cuanto a las actividades de aerostacién, comen-
zaron cuando a principios de 1921, llegé a Buenos
Aires una mision italiana. La componian varios pilo-
tos de dirigibles y personal especializado en su man-
tenimiento, todos ellos ex combatientes de la pri-
mera Gran Guerra mundial (1914-18). La jefatura la
ejercia un ex Teniente de apellido GALLO (o GAIO).
Esta misién no tenia caracter oficial y vino al pals
respaldada por capitalistas italianos radicados en
Buenos Aires. Se proponian, ademas de hacer cono-
cer la calidad del material, explotar comercialmente

3% Una planta productora de hidrégeno por el sis-
tema del ferrosilicio.

49 Un equipo compresor de hidrégeno, con 100 bote-
llones de acero, capaces de almacenar un total
de 1000 m* de hidrégeno a presion.

50 Cuatro cabrestantes y material accesorio para le-
vantar las cabriadas del hangar.

6% Un camidn Fiat.

79 El primer equipo conocido en Buenos Aires para
efectuar sondajes aéreos.
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89 Instalaciones desarmables de madera para aloja-
miento del personal.

99 Gran cantidad de accesorios y repuestos.

Una vez regularizada por contrato la transferencia
de todo este material, el Ministerio de Marina resolvio
crear la Escuela de Aerostacion Naval y, por Orden
General N? 179 del 29 de noviembre de 1921, se
aprobo la reglamentacién que regiria el funciona-
miento de dicha Escuela.

El 5 de enero de 1922, por Orden General N? 4, se
dispuso que la Escuela de Aerostacién Naval funcio-
nase hasta nueva orden en el Parque Fuerte Barra-
gan; y se fijo en ocho el nimero de alumnos que
dt_aberian iniciar sus cursos el 15 de marzo de ese
ano.

La ultima parte de la orden no pudo cumplirse hasta
mediado de ano, pues el mismo dia que quedd ar-
mado el hangar, un viento huracanado destrozo parte
de las puertas y el techo de lona. Este inconveniente
se subsan¢ revistiendo el hangar con chapas corru-
gadas de zinc y colocando nuevas puertas de lona
reforzada.

Por Orden General N° 6/922 del 11 de enero fueron
designados Director y Subdirector de la Escuela el
Teniente de Navio JULIO ZURUETA y el Teniente de
Fragata CEFERINO M. POUCHAN, respectivamente.
Como instructor de vuelo se habia contratado en
ltalia a un oficial de la Marina de Guerra, piloto de
dirigibles. Como ese oficial, al llegar a Buenos Aires
solicitase honorarios exagerados, muy superiores a
los establecidos en el contrato firmado en Roma, de
comuin acuerdo con el Ministerio de Marina, dicho
contrato se rescindié.

Provisionalmente se designaron los siguientes pro-
fesores:

Aerologia y Navegacién aérea
Capitan de Fragata Don JUAN CANEPA.

Comunicaciones aéreas
Teniente de Fragata Don JUAN GREGORES.

Instructor de vuelo ¢n dirigible, profesor de teoria
de vuelo, tiro y fotografia aérea.

Teniente de Navio (Av. Nav.) Don CEFERINO M.
POUCHAN.

Por Orden General N? 167, del 14 de octubre de 1922,
se confirmaron estos nombramientos.

Como alumnos fueron designados:

Alferez de Navio
FEDERICO A. MARTIN (O.D. 83|923)

Alferez de Navio
JORGE LENAIN (0.D. 8/922)

Alférez de Fragata
MANUEL PARDAL (0O.D. 54/922)

Ingeniero Maquinista de 32
ENRIQUE A. DARNAUD (Expediente E-9279|922)
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Cabo Principal Maquinista
JUAN JOSE GALANTE (Expediente E-9279/922)

Cabe Principal Maquinista
ANTONIO DE GAUDIO (0.D. 122/922)

Cabo Principal Maquinista
LUIS M. BARRAGAN (Expediente N-1495/922)

Cabo Principal Electricista
JUAN E. O. BEDEIGTS (Expediente N-7495/|922)

El Cabo GALANTE fue posteriormente separado del
curso.

Para completar el material de la Escuela, se adqui-
rieron en Italia dos globos libres y dos cautives, todos
ellos de 1000 m* clu., y un camién carretel para
amarre de estos Gltimos.

Las actividades de la Escuela tanto tedricas como
practicas, se desarrollaron normalmente durante el
segundo semestre de 1922; pero hacia el fin del afo,
las malas condiciones en que se encontraba la en-
vuelta de tela engomada del dirigible, debido al uso
excesivo, obligd a su desarme. Previamente, ya se
habia adquirido el repuesto correspondiente.

La suspension de los vuelos en dirigible permitié la
iniciacion de las ascenciones en globo, que hasta
entonces no se habian efectuado por razones de eco-
nomia y falta de tiempo.

En diciembre de 1922, con el hidroégeno que se ex-
traia del dirigible al ser éste desarmado, se infl6 un
globo libre y, no disponiendo la Marina de personal
con experiencia en esta clase de ascensiones, se
solicité la colaboracién del Piloto Civil de globos li-
bres Don EDUARDO BRADLEY, que habia cruzado
la Cordillera de los Andes junto con el Brigadier Don
JOSE M. ZULOAGA, en una de estas aeronaves.

Al amanecer del 23 de diciembre se inici6 la ascen-
cién que, sin que los tripulantes se lo propusieran,
resultd de relativa importancia. Piloteaba el globo
BRADLEY, llevando como pasajeros alumnos al Te-
niente POUCHAN vy al Ingeniero DARNAUD.

A poco de despegar, se levant6 un fuerto viento Sur,
que impulsé al globo sobre el Rio de la Plata para
luego entrar en la Republica Oriental del Uruguay.
Después de atravesar el Uruguay de Sur a Norte, la
derrota se interné en el Brasil. En su afan de no
descender en territorio extranjero, los tripulantes fue-
ron prolongando la ascensién y alcanzaron conside-
rable altura, tratando de encontrar corrientes favora-
bles para regresar a territorio argentino. Finalmente,
cuando ya se terminaba el lastre, la derrota cruzé
el rio Uruguay, internandose en la provincia de Co-
rrientes, donde descendieron, efectuando un aterri-
zaje accidentado, cerca de Paso de los Libres. La
ascension duré 7 horas 30 minutos.

Un segundo vuelo de instruccion se efectud despl_Jés,
bajo la direccién del Piloto Militar de Globos Ca;_ntén
GONZALEZ ALBARRACIN, y llevando como pasajeros
a los Ttes. FITZ SIMON y POUCHAN y al Alférez
LENAIN. Esta ascensiéon fue de corto alcance y du-
racién por no haber viento.



Posteriormente, el personal de Aviacién Naval pro-
sigui6 sélo las practicas en globo libre e inicié las
de globo cautivo sin asesoramiento, por no haberse
encontrado en el pais personal idéneo.

En cuanto al dirigible, la envuelta que se adquirié
en ltalia [legd en malas condiciones, por lo que fue
necesario enviarla nuevamente a aquel pais para
ser reparada. Este dirigible, El Plata, no volvié a volar
hasta 1925, en la E}.ase Aeronaval Punta Indio.

Entretanto, en aviacién, se nombré Comandante del
Almirante Brown, que fuera asignado a la Escuela de
Aviaciéon Naval, y Director de la misma, al Capitan
de Fragata JOSE C. GREGORES; y 2do. Comandante
del guardacostas y Subdirector de la Escuela al
Teniente de Fragata RICARDO FITZ SIMON (0.G.
N® 6 del 11 de enero de 1922).

La Division Aviacion Naval quedé por Orden General
:_Ifléisge 1922 bajo la Jefatura del Capitan FELIPE

En el mes de febrero se llev6 a cabo la reorganiza-
cion del Ministerio de Marina, y la Divisién Aviacidn
Naval (0.G. N° 31/922) pasé a depender de la Di-
reccion General de Navegacion y Comunicaciones,
El 19 de abril del mismo afio se efectué en la Es-
cuela el primer vuelto en los hidroaviones Avro ad-
quiridos en Inglaterra para adiestramiento. Fueron
los pilotos el Alférez de Navio Don ESTEBAN ZANNI
v el Alférez de Fragata Don ENRIQUE BROWN.

El 20 de abril se inauguré oficialmente la Escuela
de Aviacion Naval de Puerto Belgrano. El guardacos-
tas Almirante Brown y posteriormente el crucero
8 de Julio respondieron a las exigencias de aloja-
miento y servicios generales de la Escuela.

La Plana Mayor quedd constituida asi:

Director
Capitan de Fragata JOSE C. GREGORES

0.G. N9 6/922.
Subdirector 7
Teniente de Navio RICARDO FITZ SIMON

0.G. N9 6(922.
Profesores e Instructores

0.G.

Jefe de estudios
Tte. Nav. RICARDO FITZ SIMON 140[22
Jefe de playa
Tie. Frag. MARCOS A. ZAR idem
Fotografia aérea
Tt= Nav. RICARDO FITZ SIMON idem
&=rodindamica
A% Nav. ESTEBAN ZANNI idem
Mzwezacion aérea
&% Nav. VICTOR M. PADULA idem
Tiro Aéreo
&¥ Nav. SILVIO J. LEPORACE idem

Instrumentos

Alf. Nav. ENRIQUE G. BROWN idem
Comunicaciones

Alf. Nav. HARALD CAPPUS idem
Meteorologia

Tte. Nav. RICARDO FITZ SIMON idem
Construcciéon y montaje

Ing. Maq. 3ra. JUAN SIDOTI idem
Motores

Ing. Maq. 3ra. HUGO N. PANTOLINI idem
Maniobras aeronauticas

Tte. Frag. MARCOS A. ZAR idem

Instructores de vuelo
Alf. Nav. ESTEBAN ZANNI y VICTOR M. PA-

DULA; y Alf. Frag. ENRIQUE G. BROWN idem
Jefe de Estudios de aprendices Aviadores
Ing. Elec. 3ra. HUGO WILKENDORFF idem

Ademas del personal especializado en Aeronautica
ya nombrado, cabe destacar la contribucidn efectiva
que, al desenvolvimiento de las actividades aerona-
vales, prestaron los siguientes oficiales:

Ingeniero Maquinista de 12 A. PORZIO: Servicios ge-
nerales de su especialidad.

Cirujano de 12 RAMON GOYA: Servicios generales
de su especialidad y atencién del personal de vuelo.
Contador de 22 AGUSTIN SALAS: Servicios generales
de administracion.

El doctor GOYA fue sustituido posteriormente por
el hoy Capitdn de Navio Médico (R.E.) JULIO d'OLI-
VEIRA ESTEVES, que se especializo en Medicina
Aeronautica y fue quien organizé y dirigié hasta la
fecha de su retiro, el Laboratorio Psicofisiologico
para el examen de aptitudes del personal.

El 12 de junio de 1922 el Teniente ZAR se hizo cargo,
a su regreso de la Comision Naval en Estados Unidos,
de su puesto de Jefe de playa y profesor de manio-
bras aeronauticas (0.D. N? 123 de 1922).

Entre los meses de junio y agosto se efectud la sus-
titucion del Almirante Brown por el crucero 9 de
Julio como adscrito a la Base Escuela.

El 4 de diciembre se efectud el primer vuelo con un
hidroavion monomotor HS-2-L (N° T 1), de los seis
recibidos de la Marina de los Estados Unidos.

El 10 de diciembre el Colegio Don Bosco y la Comi-
sién de Damas de la ciudad de Bahia Blanca donaron
a la Escuela y Base de Aviacién su bandera de guerra.
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En cuanto a las actividades de la Escuela durante
e_l afio 1922, quedan mostradas en los cuadros que
siguen:

DIAS VOLADOS EN EL MES

Enero —
Febrero —
Marzo r -
Abril 7
Mayo 19
Junio 14
Julio 13
Agosto 21
Setiembre 20
Octubre 22
Noviembre 13
Diciembre 19



